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А К Т У А Л Ь Н А Я  Т Е М А

В  Ц Е Н Т Р Е  В Н И М А Н И Я

Куда не придет автобус

Карточные игры

М Н Е Н И Е
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Впрочем, здесь, скорее всего,
сыграл роль сезон отпусков.
Но вот цифры, на которые
сезонность если и влияет, то
уж совсем незначительно —
просроченная задолженность
по зарплате. На 1 октября
она составила в Верхневожье
62,416 млн рублей, увели"
чившись за месяц на 2,7%.
И это далеко не самые боль"
шие цифры: свежих данных
Росстат пока не опубликовал,
но на 1 сентября задолжен"
ность по зарплате, к примеру,
в Калужской, Архангельской
и Мурманской областях, пре"
высила 100 млн рублей. А в

Минсельхоз рассматрива�
ет возможность введения
обязательного агростра�
хования. Наличие поли�
сов у аграриев станет од�
ним из условий получения
последним субсидий для
сельхозпредприятия. Чи�
новники указывают на то,
что, например, на постра�
давшем от наводнения
Дальнем Востоке лишь 5%
сельхозпредприятий было
застраховано, а значит,
госказна будет нести
большие расходы по ока�
занию им помощи

По силам ли аграриям
оплатить страховые
полисы и поможет ли им
система страхования
покрыть убытки?

Валерий НЕХАЕВ, дирек�
тор ООО «РУМЕЛКО�АГРО»:

— Для большинства
мелких и средних пред"
принимателей обязатель"
ное страхование станет не"
посильной ношей в финан"
совом смысле. Полагаю,
они просто не смогут зап"
латить за полисы.

В организационно"право"
вом смысле идея агростра"
хования, на мой взгляд,
проработана плохо. В связи
с этим вряд ли полис смо"
жет покрыть стопроцентно
убытки или ущерб от иных
рисков. Более того, не уве"
рен, что сельхозпроизводи"
тели смогут вообще хоть
что"то получить от страхов"
щиков: увы, такая практи"
ка не единична, а значит,
производитель останется
один на один со своими
проблемами.

Я вообще считаю, что
субсидирование сельхоз"
производителей никак не
должно быть связано
с обязанностью страхова"
ния рисков неурожая
и т.п. Связать их воедино
— значит, впрячь в повоз"
ку коня и трепетную лань.
Мы, аграрии, понимаем,
что введение обязатель"
ных агрополисов — всего"
навсего лоббирование ин"
тересов страховщиков. На"
вязать сельхозпредприяти"
ям обязательное страхова"
ние — это лишь попытка
государства переложить
ответственность с себя на
плечи страховых компа"
ний, и эту идею я считаю
утопической.

Положа руку на сердце
скажу, что если система
страхования начнет рабо"
тать идеально (представим
и такое), сельхозпроизво"
дителям просто не понадо"
бятся субсидии.

Возможно, в Тверской об�
ласти в скором времени
исчезнут десятки межму�
ниципальных автобусных
маршрутов. Уже сейчас
добраться из одного райо�
на в другой — большая
проблема

В начале октября стало из"
вестно о том, что все кон"
курсы, объявленные мини"
стерством транспорта
Тверской области 10 авгус"
та, признаны несостоявши"
мися. На два лота нашлось
всего по одному претен"
денту, а 11 лотов перевоз"
чиков вовсе не заинтересо"
вали. Нет желающих рабо"
тать на таких маршрутах,
как Осташков—Ржев,
Тверь—Кимры (через Мак"
симцево), Нелидово—Анд"
реаполь, Боровлево—За"
волжский, и ряде других.

Областной минтранс по"
падает в подобную ситуа"
цию уже не первый раз.
Как правило, ведомство
пользуется своим правом
заключить договор с пред"
принимателем, у которого
не нашлось конкурентов.
Это гораздо удобнее и де"
шевле, чем проводить по"
вторный конкурс. Таким
образом, хозяев обрели
маршруты Тверь—Ржев,
Тверь—Старица и многие
другие. Большую часть из
них забрало себе самое
крупное предприятие ре"
гиона в сфере пассажир"
ских перевозок — ОАО
«Тверьавтотранс», соб"
ственником которого явля"
ется регион. Отметим, что
министр транспорта Твер"
ской области Андрей Суя"
зов является членом совета
директоров Тверьавто"
транса, то есть имеет все
возможности влиять на его
политику.

Маршруты, на которых
не нашлось ни одного же"
лающего, выставляют на
конкурс повторно. Мин"
транс может снизить тре"
бования к перевозчикам,

а может и вовсе закрыть
маршрут, если на него
и второй раз не найдется
желающих. Такие полномо"
чия ведомство получило
в 2012 году, после того как
в закон Тверской области
№75, который регламен"
тирует пассажирские пере"
возки в регионе, были вне"
сены изменения. Если
в министерстве все"таки
воспользуются своим но"
вым правом, то некоторые
районы региона потеряют
транспортное сообщение
друг с другом.

— Многие межмуници"
пальные маршруты нерен"
табельны, поэтому на них
никто не хочет работать,
— считает президент
Тверского автотранспорт"
ного союза предпринима"
тель Евгений Орлов. —
Раньше предпринимателю
давали сразу несколько
маршрутов — прибыль"
ных и убыточных. Он
имел возможность компен"
сировать свои потери, а
все районы были обеспе"
чены пассажирским транс"
портом. Из"за того, что эта
удобная система сейчас не
используется, многие пере"
возчики вообще ушли из
бизнеса.

В этой истории есть ин"
тересная и очень важная
деталь. Дело в том, что

конкурсы на многие при"
быльные маршруты не
проводились вообще. До
того как в 2011 году был
принят вышеупомянутый
закон №75"ЗО, все пере"
возчики региона работали
по бессрочным договорам.
Два года назад, когда закон
вступил в силу, областной
минтранс должен был со"
ставить реестр маршрутов,
а затем выставить их на
конкурс. Однако до сих пор
делает это как"то очень
выборочно. Например,
предприниматели, обслу"
живающие маршруты Тор"
жок—Тверь, Бежецк—
Тверь, Старица—Тверь,
Конаково—Тверь, работа"
ют по бессрочным догово"
рам.

Ко многим перевозчи"
кам, которые когда"то взя"
ли себе не самые популяр"
ные маршруты, в мин"
трансе применили более
суровый подход. Показа"
тельна история предпри"
нимателя Александра
Алянина. Он обслуживал
маршрут Удомля—Вышний
Волочек (с заездом в Голу"
бые Озера).

— За два года работы
никаких жалоб со стороны
пассажиров и министер"
ства транспорта не возник"
ло, — рассказывает Алек"
сандр Алянин. — В 2012

году сотрудники ведомства
не утвердили мне новое
расписание, а маршрут
выставили на конкурс.
Меня к участию в нем не
допустили, мотивируя это
тем, что я вовремя не зап"
латил транспортный налог
в размере 600 рублей за
личный автомобиль.

Конкурс выиграло ООО
«Техносервис"М». Но вскоре
у предприятия начались про"
блемы, и оно ушло с марш"
рута. Компанию внесли в ре"
естр недобросовестных пере"
возчиков (www.dts.tver.ru/
TGS/dts/home.nsf/pages/
reestr_nedobrosovestnich_
perev.html), а маршрут вы"
ставили на конкурс, но же"
лающих на нем работать
больше не нашлось.

Кстати, страх попасть
в «черный список» — еще
одна причина низкой ак"
тивности перевозчиков на
конкурсах.

— Если у компании воз"
никнут даже небольшие
проблемы, ее могут внести
в реестр недобросовестных
перевозчиков. В итоге у
нее отберут не один, а
сразу все маршруты, кото"
рые она обслуживала, и на
два года запретят участво"
вать в конкурсах, — рас"
сказывает Евгений Орлов.
— Именно по этой причи"
не предприниматели реги"

она предпочитают ста"
бильность и редко выходят
на новые конкурсы, а мно"
гие стали заниматься за"
казными перевозками —
это гораздо выгоднее и на"
дежнее.

Отметим, что некото"
рые предприниматели
осуществляют заказные
перевозки и по тем марш"
рутам, для которых мини"
стерство транспорта без"
успешно пытается найти
хозяев. Бизнесменов такая
схема работы устраивает,
ведь они в любой момент
могут прекратить свою
работу, а вот жителей не"
стабильность явно не ра"
дует.

Этим летом депутаты
Законодательного Собра"
ния Тверской области вне"
сли изменения в закон,
регулирующий пассажир"
ские перевозки в регионе.
Теперь предприниматели
обязаны получать от Мин"
транса разрешение, если
они в рамках заказных пе"
ревозок полностью дубли"
руют межмуниципальный
маршрут и пользуются его
остановками. За несоблю"
дение этой нормы придет"
ся заплатить солидный
штраф — до 300 тыс. за
первое и до 500 тыс. руб"
лей — за повторное нару"
шение. Прецедент создан.
В начале октября в рамках
оперативно"профилакти"
ческой операции «Авто"
бус» сотрудники минтран"
са поймали двух перевоз"
чиков, у которых не было
необходимых согласова"
ний.

— Я уверен, что эти
штрафы будут оспорены
в суде, — говорит исполни"
тельный директор Тверско"
го автотранспортного сою"
за Владимир Густов. — До"
казать, что перевозчик
дублирует межмуници"
пальный маршрут и
пользуется его остановоч"
ными пунктами, очень
сложно.

Андрей САБЫНИНАндрей САБЫНИНАндрей САБЫНИНАндрей САБЫНИНАндрей САБЫНИН

Омской области за сентябрь
долги по зарплате, наоборот,
снизились — на 1,3% и со"
ставляют сейчас 3,6 млн руб"
лей. Словом, почему именно
на омичах было решено ап"
робировать программу про"
довольственной помощи, не
совсем ясно.

Зато можно выстроить
несложную догадку, почему
вообще речь зашла о про"
дуктовых «карточках». На"
верное, по той же причине,
что побудила, например, гла"
ву Минэкономразвития РФ
Алексея Улюкаева заявить
о росте безработицы до 6%
уже в январе 2014 года. По
той же причине, по которой

его коллега по кабмину ми"
нистр финансов РФ Антон
Силуанов говорит о разра"
ботке программы по борьбе
с теневыми зарплатами. Все
это верные спутники кризи"
са, отрицать который уже не
отваживается никто. И все
сопутствующие правитель"
ственные дискуссии — о за"
морозке тарифов естествен"
ных монополий, о латании
дыр Пенсионного фонда,
о способах экономии бюдже"
та — лишнее тому подтвер"
ждение.

Последние сомнения в
том, что финансово"экономи"
ческие горизонты России не
безоблачны, 7 октября раз"

веял президент РФ Влади"
мир Путин на саммите
АТЭС. Глава государства зая"
вил, что наиболее острая
фаза кризиса преодолена, но,
по мнению Путина, пробле"
мы действующей экономи"
ческой модели носят струк"
турный и затяжной харак"
тер, поэтому рассчитывать
на быстрое выздоровление
глобальной экономики не
приходится.

Очевидно, что на этом
фоне бюджеты, которые
сейчас формируют субъекты
РФ, должны верстаться по
принципу строжайшей эко"
номии на всем. 14 октября
в Твери пройдут первые

публичные слушания проек"
та главного финансового до"
кумента региона. В свобод"
ном доступе уже появились
некоторые цифры. Так, до"
ходная часть прогнозируется
в размере 46,896 млрд руб"
лей, причем 37,793, по мне"
нию областного минфина,
должны составить собствен"
ные доходы региона. Расхо"
ды запланированы на уров"
не 49 млрд. Дефицит —
2,1 млрд. Более подробно
о том, как и на чем Тверская
область будет экономить
в 2014 году, читайте в следу"
ющем номере нашего еже"
недельника.
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